BASTA MEDLEMMAR |

Om jag utgar fran temperaturen har sommaren kom-
mit till Uppsala under juni. Jag har inte behovt vare sig
mossa eller handskar nér jag cyklat in till Nationen eller
andra motesplatser i stan. Det dr harligt. I det har Nyttet
rapporteras fran Februariforeldsningen, som holls av
professor Lena Kilander, och om 1 majmiddagen. Vida-
re far vi del av utvecklingen av den fore detta residens-
staden Vénersborg, med mera.

Bekymmersamt dr det att manga medlemmar som
vi har i vara rullor inte betalar sin arsavgift. Vi forstar
att det lar latt att glomma. Det leder till att Landskaps-
foreningens funktion som alumniférening (sedan 1943)
fortunnas. Det blir allt svarare att kunna stodja Nation-
en i dess verksambhet.

Vi har paborjat renoveringsarbete av mébler som
alltid har slitits hart eftersom s& manga vistas i loka-

LANDSKAPSFORENINGEN!

lerna. Vi vill kunna fortsatta med sadant arbete och
med att stodja annat som nationen har behov av och
som gynnar trivseln och gladjen pa nationen. Férutom
inkommande medlemsavgifter blir vi glada 6ver minsta
sponsorstod.

Boka in Hembygdsmiddagen som planeras den 14
oktober med en foreldsning om det helt unika Skara-
missalet fran 1100-talet. Skaramissalet dr en katolsk
massbok skriven pa latin, med texterna till den sjungna
gudstjansten. Den har dven vélbevarade bilder pé sina
sidor. (Kaélla: Wikipedia)

For att spara pengar pa porto gor vi nu som manga
andra foreningar: bara digitalt utskick denna gang.

VI 6nskar er alla en god, glad och skén sommar!

Styrelsen/Kenny Jonsson

VARENS BEGIVENHETER
LANDSKAPSGASQUE

Vinterns evenemang hoélls 16rdagen den 25:e februari,
da var nyinstallerade hedersledamot professor Lena Ki-
lander beréttade om den banbrytande forskningen om
Alzheimer och utvecklingen av bromsmediciner, som ar
hennes forskningsfilt.

Foredraget fyllde Kinnekullerummet och blev
vildigt intressant. Amnet ér kanske lite dystert, men
alla gar vi vl och undrar om glomskan ar demens eller
helt enkelt normal. De flesta av oss blev nog lugnade av
den gedigna genomgangen. Vi fick veta att nagon bot
dnnu inte finns trots att oerhdrt myck- :
et forskning pagéar runt om i varlden.
Inte heller kan vi minska risken genom
ett foredomligt leverne. Manga stéllde
fragor och till slut fick vi avbryta for att
ga ner och fi oss en matbit.

En trevlig middag f6ljde som vanligt
nér Landskapsforeningen och Skara-
djaknarna triffas.

I:A MA|] MED ARSMOTE

Arsmotet samlade denna gang hela 16
medlemmar. Karin Gdrdmark Osth slu-
tade efter 17 ar i styrelsen och vér trogna
valberedare Inger Hallquist Lindvall
valdes in som ordinarie ledamot. Valbe-
redningen fick en ny sammankallande,
Gun-Inger Mattson.

Efter arsmotet och ett konstituerande méte foljde vi
med taget till graven. Vddret var inte det mest inbjudan-
de, men vi var dnda en ansenlig skara och kéren sjong
vackert som alltid. Lejonet fick en fin krans mellan
tassarna bredvid den nya skolden. Kaplanens kloka tal
stordes tyvarr av regnets smatter pa paraplyerna.

S& smaningom vidtog festlig middag och glammet
nadde de vanliga hojderna. Maten hade i ar en aktuell
héllbarhetspragel med tonvikt pa vilsmakande vegeta-
bilier.

Maria Wold-Troell, sekreterare




VANERSBORG

Staden Viénersborg ligger vid Vinerns
sydvastra dnda, omgiven av vatten pa tre
sidor. I véster stracker sig den lilla sjon
Vassbotten rakt soderut fyra kilometer, at
norr dominerar forstas Vanerns valdiga
vattenyta, och i dster paborjar Gota alv sitt
lopp s6derut fran Vinern. I viderstrecken
oOster och syd finns Vistergotland, i véster
Bohuslan, och i norr forst Dalsland och sedan
Virmland. Fragar man en vinersborgare om han

ar vastgote (vilket de flesta formellt dr) svarar han ofta
”Néd, jag dr vanersborgare”. Vastgotakédnslan infinner
sig tydligen inte forrdn man aker dsterut 6ver alven och
passerar narbeligna Halle- och Hunneberg.

EDSVAGEN OCH BRATTE

Viénersborg vaxte under flera hundra ar fram som

hamn, omlastningsplats och sa sméningom sjofartsstad.

Svenskar fran inte minst det bordiga Vastergotland
fraktade pa medeltiden varor pa Vénern, foljde se-
dan dlven till fots mot havet, och lyckades via Lodose,
Alvsborg och s& smaningom Géteborg bedriva handel
med andra ldnder. Trots stora besvdr med danskar och
norrman.

Vinern ligger 44 meter 6ver havet och stora vatten-
fall och forsar vid Vanersborg och Trollhittan utgjorde
darfor lange hinder, ed, for béttrafik. In i Vassbottensjon
kunde vdnerskutorna segla genom ett trangt sund, men
vid sjons sydspets Vassianda tvingades man lasta ur
och maste sedan bdra, sldpa eller kora varorna pa enkla
vagnar forbi forsar och vattenfall. Trollhattan kallades
”Stora edet” och vdgen utmed dlven "Edsvéigen”.

Det finns rakenskaper bevarade som visar att det
under 1529-33 anldnde 76 skepp till Vassanda, och att
dessa var lastade med jdrn, hudar, skinn, talg, timmer
och tjdra. Tillbaka fran Loddse och Tyskland kom sill,
salt, vin, humle, klade, keramik och glas. Sarskilt jarnet
blev allt viktigare som exportvara, och mot slutet av
1500-talet fick jarnbruken i Varmland allt storre bety-
delse vid sidan av bruken i Uppland och Véstmanland.

For bonder vid dlven innebar véinersjofarten arbets-
och inkomstméjligheter. Bonderna kallades edsbonder

och deras héstar edsmirrar. Sa mycket
som 900 hastar (och kanske ett par hundra
bonder) kunde samtidigt slita och sldpa
med tungt tackjarn och annat exportgods
pé den beryktade Edsviagen. Vigen var i
arhundraden i bedrévligt skick. Bonder-
na svor och klagade och vigen kallades
inte utan anledning for "Gnyet”. Préasterna
ondgjorde sig naturligtvis 6ver svordomarna,
men ocksa over att bonderna jobbade pa son-
dagarna i stillet for att ga i kyrkan.

Det var under denna expansiva men slitsamma peri-
od pa 1500-talet som foregéngaren till Vianersborgs stad
vaxte fram. Vid Vassdnda, ddr vandringslederna mellan
inland och vasterhav sedan urminnes tid korsade
varandra, fanns sedan linge en marknadsplats. Denna
plats blev nu ocksa hamn och omlastningsplats for den
allt viktigare vanersjofarten. Bostader, bryggor, lager,
vdrdshus med mera anlades, och det borjade alltmer att
likna en liten stad med ett par hundra invanare. Platsen
borjade kallas "Britte”, gjordes till kopstad av Johan III,
och fick ett stadssigill som forestéllde tva berg med vat-
ten emellan 1585. Britte fick vara stad tills Vanersborg
grundades knappt 60 ér senare.

DEN BEFASTA GRANSSTADEN VANERSBORG

Det blev snart uppenbart for invénarna i Britte, lik-
som for statsmakten, att platsen dar staden lag sakna-
de expansionsmojligheter. Det fanns inte tillrackligt
utrymme for vare sig fler bryggor eller bostader, och
Vassbotten grundades efterhand upp och klarade inte
fler och storre skutor. Och framfor allt - krigen med
Danmark pagick oavbrutet och man maste ha plats for
militdra forsvarsanlaggningar. Vastergétlands inland
och landets viktigaste transportled maste forsvaras, och
det rickte inte med Alvsborgs fastning vid Gota dlvs
sodra mynning.

Det var inte svart att finna en idealisk plats for den
nya staden Vanersborg. Som framgick inledningsvis
ar staden omgiven av vatten, och omradet som valdes,
Huvudnis, var platt och tillrackligt stort. Vanersborg
borjade uppforas 1641. Tre ar senare fick man stadspri-
vilegier. Stadsvapnet visar en bojort pa vagor, det vill




saga en fraktskuta av den holldndska typ

som var vanlig pd Vanern vid denna tid.

Vinersborgs forsta stadsplan liknade den
som gjordes for det nygrundade Gote-
borg: raka gator i rutmonster, vallgravar i
sicksack och hoga férsvarsmurar av sten.
Rutmonstret finns kvar an i dag, och rester
av vallgravarna fanns kvar till 1900-talet da
staden borjade vixa utanfor stadskdrnan.

. ra Fiyr Kan.

Men murar av sten hade man varken rad g
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eller tid med; det blev bara trapalissader.
En fjardedel av hela den svenska stang-
jarnsexporten gick dver Goteborg nér
Viénersborg borjade anldggas. Sé det var
ett hart slag nar danskarna 1644 plundrade
och brande den nya staden. Stormakten
var skakad, men efter nigra ar gjorde Karl
X Gustaf sitt "Tag dver Balt” 1658 och det
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blev fred i Roskilde. Skane, Blekinge, Hal-

land och Bohuslédn blev svenska landskap.

Allt borde vara frid och frojd for
jarnexporten. Men icke: danskarna forsokte ta tillbaka
det man nyss forlorat utan att lyckas, men Vanersborg
plundrades och brindes pa nytt 1676. Sedan blev det
lugnare. Vinersborg blev residensstad i Alvsborgs lin
1690, fick senare en vacker residensbyggnad med utsikt
6ver hamn och civil sjofart, och behévde aldrig mer
vara befdst gransstad.

DROMMAR OM KANALER

Jarn var tidigt Sveriges viktigaste exportvara. Fran
mitten av 1600-talet till sekelskiftet tredubblades den
kvantitet som omlastades i Vanersborg och sedan ex-
porterades fran Goteborg. Detta utgjorde en fjardedel
av landets hela jarnexport. Okningen fortsatte under
1700-talet och mot slutet av detta sekel transiterades
10 000 ton stangjarn varje ar i Vanersborg. Transitera
ar en forskonande omskrivning av det groteskt slitsam-
ma, och jamfort med sjotransporterna tiofalt dyrare,
transportarbete som utfordes pd Edsvégen.

W e i

Vdnesborg fran Dahlssidan

Karta over Viinersborg fran 1700-talet.

Manga dromde tidigt om att gora Géta alv farbar med
bat. Karl IX lat redan 1607 bygga landets forsta sluss vid
Lilla Edet, och 1610 boérjade man grava en 3,6 kilometer
lang kanal - Karls Grav - mellan sjoén Vassbotten och
Gota élv. Pa sa sitt skulle man atminstone kunna passe-
ra vattenfallen vid dlvens inlopp med bét.

Men kanalen fick 6 meters fallhdjd och kunde darfor
bara utnyttjas for timmerflottning under nistan ett
och ett halvt sekel. Men nér Christopher Polhem 1752
byggde en sluss i kanalen kunde battrafiken efter hand
komma igédng. Polhem byggde ocksa den forsta kanal-
en med slussar vid Trollhdttan, men dér fungerade det
daligt och anldggningen anvindes aldrig. Karls Grav
ddremot dr 4n i dag en aktiv del av Trollhatte kanal och
har genom aren byggts om och forbittrats flera ganger.

Det var verkligen pa tiden att Karls grav majlig-
gjorde béttrafik atminstone till Trollhdttan. Vid sidan
av jarn borjade namligen ocksa travaror att bli en stor
exportvara. De vastsvenska skogarna exploaterades,
vanersborgssjofarten vixte oavbrutet, och allt fler
vanersborgare arbetade med anskaffning
i och transport av virke. I slutet av 1700-talet
| passerade tva tredjedelar av Sveriges totala
| export (jarn, trd och alla 6vriga varuslag) Va-
nersborg. Drommen om att kunna anvinda
fartyg hela végen till Géteborg levde starkare
an nagonsin hos makthavare, handelsman
och stadsbor, medan edsbonderna naturligt-
vis hade en mera kluven instéllning.

Det blev till slut en grupp handelsmén
i Goteborg som sag till att drommen blev
verklighet. 1793 bildade dessa herrar ett pri-
vat kanalbolag, placerade kanaldirektion och
tjanstemdn i Vanersborg och byggde sedan, i
samarbete med staten, en kanal forbi fallen i
Trollhdttan. Det behovdes étta slussar for att




6vervinna fallhéjden pé 32 meter i detta magnifika pro-
jekt. Trafiken kom i gang 1800, och samtidigt upphorde
edsbondernas uppgifter.

Den storsta kanaldrommen av alla var forstas den
gamla idén om att knyta ihop Ostersjon med Kattegatt.
Gota kanals vastgotadel blev klar 1822, och tio ar senare
oppnades resten av kanalen. Tyvarr medforde Gota
kanal att slussarna vid Trollhdttan blev for tranga och
maste byggas om. Men man gjorde som tidigare: man
grivde en helt ny kanal, den tredje i ordningen. Kanalen
blev klar 1844. Denna gang blev det 11 slussar. Vaners-
borgarna fick gora motsvarande forandringar av Karls
grav och Polhems sluss. Man maste ocksé bygga en rik-
tig hamn i Véanersborg, vid infarten till Vassbotten. Har
fanns tidigare bara enkla bryggor och det dog inte for
en ledande sjofartsstad. Ett nytt fisktorg ordnades ocksa
i anslutning till hamnen.

Sedan drojde det till 1916 innan man byggde nista
kanal i Trollhdttan, den fjarde i ordningen och den som
anvands an idag. Segelfartygen var da definitivt borta,
slussarna gjordes mycket storre, och blev i gengdld bara
fyra till antalet. Efter detta kunde stora motor- och ang-
fartyg med méangdubblad lastkapacitet passera.

For Vénersborg fick 1916 drastiska konsekvenser.
Hamnkanalen blev definitivt for trang och man tving-
ades — som vanligt — grava en hel ny kanal, Trafikkana-
len, vister om Vanersborgs stadskdrna langre bort pa
dalslandssidan och parallellt med den gamla kanalen.
En ny modern industrihamn byggdes ocksa.

Stadsborna hade kanske inte dromt om att fd en ny
kanal in pa knutarna, men nu fick man det. Och dess-
utom: muddermassorna fran trafikkanalen anviandes
for att fylla ut sumpmarker och skapa en helt ny 6 som
doptes till Lilla Vassbotten. Dir vixte det sedan fram ett
nytt ndustriomrade. Vanersborgarna fick, nér segels-
kutorna i gamla hamnen sedan ldnge var borta, en helt
ny vy at vaster.

BLOMSTRANDE SJOFART, HAVRE OCH VARV

De manga kanalbyggena innebar aterkommande kost-
samma nya projekt for Vianersborg, men de utgjorde
ocksa forutsattningen for att staden under 1800-talet
kunde vixa och utvecklas till vineromradets ledande
hamn- och sjofartsstad. Manga trafiklinjer samman-
stralade vid inloppet till kanalen, battrafiken 6kade
starkt ndr dven Gota kanal blev klar, och Vénersborg
blev knutpunkt for savil omlastning av gods som for
passagerartrafik. Stadens folkméangd fyrdubblades un-
der 1800-talet, fran 1 500 till 6 400 personer.

Redan pa 1830-talet introducerades dngbatarna och
det bildades ett nytt bolag for dngbatsfart mellan Stock-
holm och Géteborg. Pa 1860-talet gick ett 40-tal angba-
tar i regelbunden trafik pa strickan och manga turister
och andra resande besokte Vinersborg. Fran residenset
kunde man, nir hamnen intill Vassbotten pa 1840-talet
blev klar, blicka ut dver saval hamnverksamhet som en
allt livligare genomfartstrafik med passagerarbatar.

Vid seklets borjan var det jarn och trd som fortfa-
rande dominerade exporten, men pa 1840-talet dok det
upp ett nytt godsslag som snabbt tog 6ver — havre. Det
var havrehandeln som under det narmaste halvseklet
definitivt gav Vinersborg en ledande roll i vanersjofar-
ten.

Nyodling och skiftesreformer hade gjort det moj-
ligt for Sverige att 6verga fran import till export av
spannmal, och detta sammanfoll med en kraftigt
okande efterfragan pa varldsmarknaden. Framfor allt
England hade stort behov av svensk havre och ndr man
avskaffade spannmalstullarna 1846 okade efterfragan
dramatiskt. Havre kom ifatt jarn, stal och trévaror som
Sveriges viktigaste exportprodukt. Pa 1870-talet svarade
havre for 20 procent av Sveriges samlade export och
vissa ar var exportvardet storre dn for jarn och stal.

Havreodlingen fick stor omfattning i Vastergotland
och Dalsland och stor betydelse for Vanersborg. For
bonderna gillde det att undvika dyra och besvarliga
landtransporter och niarmaste exporthamn var Vaners-
borg. Redare och handelsmaén i staden kopte, lagrade
och exporterade havre och Vinersborg blev snabbt
centrum for spannmalshandeln i sodra vineromrédet.
Exporten vixte snabbt under 1840- och 50-talen och
som mest exporterades 60 000 tunnor havre arligen fran
Vinersborg. Pa 1860-talet kulminerade havreexpor-
ten fran Vénersborg, varefter den, nér jarnvagen kom,
snabbt minskade.

Havrehandeln var mycket I6nsam, manga rederier
vaxte fram i Vanersborg, och pa nagra decennier runt
seklets mitt skapades flera betydande féormogenheter i
staden. Framgéngsrika affirsméan donerade pengar och
exempelvis Vinersborgs museum skapades pé detta satt.

Ingen hamn- och sjofartsstad dr komplett utan
skeppsbyggeri och varv, och Vanersborg blev ocksa en
betydande varvsstad vid mitten av 1800-talet. Angbatar
anvindes inledningsvis mest for passagerartrafik, sa det
var segelfartyg av trd som byggdes i Vanersborg, storre
kravellbyggda och snabbseglande lastfartyg avsedda
for saltjofart. Det var skonerter, briggar och barkskepp

Wi
Gamla slusskanalen vid Brinkebergskulle. Wikipedia.
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som fortfarande, trots angbétarna, var efterfragade av
rederierna och som véinersborgarna antingen anvénde i
sin egen handelsflotta eller salde pa annat hall.

Redan pa 1830-talet fanns det ett (1) stort varv i
Viénersborg, och nir skeppsbyggeriet kulminerade pa
1850-talet hade det blivit sex varv. Man sjosatte arligen
sex—sju storre fartyg. Nér varvsepoken avslutades fyrtio
ar senare hade man byggt ungefir 100 storre fartyg vid
stadens varv.

BRANDGATAN SOM BLEV KULTURAXEL

Det faktum att Vanersborg efter 1678 fick vara
ifred for danska plundringar innebar inte att
det var slut pa de férodande stadsbranderna.
Ar 1777 brann en tredjedel av staden ner, bygg-
des upp igen, och utpldnades sedan helt av en
stadsbrand 1834. Detta forskrackliga ar hirjade
forst koleran och sedan elden. Manga dog och
allt utom kyrkan, landshévdingeresidenset och
ett kronobageri forstordes av eldsvadan.

Men Vinersborg var vid denna tid pa
vag in i sin mest expansiva och blomstran-
de utvecklingsperiod. Kanal- och sedermera
jarnvigsbyggaren Nils Ericson anlitades och en &
ny stadsplan blev snabbt klar. Ericson beholl
rutndtet men gjorde, vis av skadan, gatorna
bredare och delade framfor allt staden mitt itu
med en vil tilltagen brandgata. Mellan Drott-
ning- och Kungsgatorna, fran gamla stadspor-
ten i oster till hamnkanalen i véster, blev det
nu parker och torg med bara nagra fi offentliga

byggnader. I mitten lag kyrkan, i véster fanns landshov-
dingens residens med utsikt 6ver hamnen, och bakom
residenset ett stort torg. Resten blev en stadspark som
doptes till Plantagen.

Ericsons stadsplan skapade det Vinersborg som vi
kanner igen dn idag. Staden blev mera "representativ”
och speglade, férutom framgangarna pa sjofartsomra-
det, aven den 6kande forekomsten av tjanstemén, larare
och militarer i befolkningen. Trots att det aterigen var
en trastad som vixte fram sa forhindrade brandgatan
vid flera tillfallen att nya eldsvador utvecklades till stora
stadsbrander.

Utmed Drottning- och Kungsgatorna samlades olika
institutioner, foretag och nojesetablissemang. Residen-
set och Riksbanken i vister, sedan radhus, societetshus,
skola, gistgiveri, apotek. Alvsborgs lin och Vinersborg
fick 1866 sitt forsta hogre allmadnna laroverk i en pam-
pig tegelbyggnad mitt i brandgatan, och nagra ar senare
byggdes ocksa en flickskola i narheten. Vinersborg blev
en lairdomsstad.

Ett stadshus uppfordes pa Kungsgatan, senare dven
stadshotellet. Det etablerades butiker och banker, och
som kronan pa verket byggdes 1886 ett nytt pampigt
museum langst dsterut. Sa sméningom boérjade man
kalla detta paradstrak som hade startat som brandgata
for Vanersborgs Kulturaxel.

Fortsittning foljer ... Jan-Erik Synnerman

' "EN GODARE VARD'

ATEPEES

EN GODARE VARLD

Efter fagnad i forn av natur och kultur ar det dags for
lekamlig spis. Ndgot man inte far missa en vdstgétasommar
ar Klings glass.

Alla har kanske inte mojlighet att dka "hem te bojda” i
sommar. Men fortvivla inte, Klings glass finns dven i ar till
salu i Katedralcafeet intill Domkyrkan. Vilj bland pinnar
och strutar eller sla till med barndomsdrommen Glassbat!
Det blir en god sommar ocksa i Uppsala.

Elisabet Claesson




INSPEKTORSSTOLEN REDIVIVUS

Nar Ragnar Ljunggren, s.t.s. - 09,
kom till Véstgota nation sag han i
stora salen "en helig stol”, som han
konstaterade "en redan da sikerli-
gen mer dn hundraarig fat6lj med
lite tafatt gjorda men vackra snide-
rier . Han varnades for att satta sig
i den, det var namligen inspektors
stol!

STOLEN FAR NYTT LIV

Att stolen var ndrmast helig
glomdes med tiden bort och nér
Ljunggren pa 30-talet, da skatt-
mastare bliven, en dag begav sig
till Kinnekulle aterfann han stolen.
Den var gramalad, luggsliten och

Om reliefen skrev Kerstin af San-
dels i kronikan 1 maj 1951:

Vad buller och brak ddr hérs fran
var hall, /skall den helt rivas ned?
Kommer vart hus att std pall /
Far vi ej ldsa var tidning i fred?
Sd borjade viiggen de genomsld.
/ Oroligt kring syns landsmdnnen
gad.

"Vad madnde bliva bak denna bur,
/ som verkar minst sagt clairob-
scur?”’

Ett omlopp fick rykte uppd nation
/ Det dr var Lidképingsdonation
man nu skall uppsditta / och putsa
och madla och tvdtta.

STOLEN FAR NYTT LIV

uppenbart en sittplats for precis
vem som helst.

Som skattmistare hade Ljung-
gren att granska den nya inventa-
rieforteckning som just tagits fram.
Mirkligt nog fanns inte stolen
med, varfor Ljunggren raskt la
vantarna péa den, d.v.s. bestimde
sig for att ge stolen nytt liv.

Flera lager gammal oljefirg
avlagsnades , ’sa att det gamla ddla
trat kom fram”, knarrande fogar
limmades och rangliga benfésten
forstarktes. Sen kladdes stolsryg-
gen med tjockt gyllenldder, i vars
monster man kan aterfinna Skara
och Varnhems kyrkor, Lacko slott
och Polhems sluss, Kinnekulle mot
Viénerns vatten, en ung skaradjak-
ne och det "1aga ryttartorpet vid
hoga Hunneberg”. Sitsen kldddes likasd med gyllenlader,
vackert blommonstrat.

Salunda renoverad 6verlimnade Ljunggren stolen
till nationen vid en liten nationsfest och "den star 4nnu
efter trettio dr oskadad pé nationen med édtervunnen
vardighet”.

PENDANG

Ovanstaende skildring skrev Ljunggren vid medio 1960.
Nir jag 1967 kom till nationen stod stolen pa parad
mellan fonstren i nedre hallen. Dér fanns f6r 6vrigt bara
de kraftiga rygglosa bankarna och ett bastant bord. Och
sa — forstas — den stora reliefen fran Rorstrand, form-
given av Carl-Harry Stalhane. Pa sitt och vis kan dess
motiv ses som en pendang till stolsryggen. Pa reliefen
syns Gunnar Wennerberg, Lennart Torstensson, Sankta
Elin av Skévde. Lacko slott ...

— EN GANG TILL

| 1slutet av 1960-talet stod salun-
da stolen "oskadd” pa nationen.
Sedan dess har ett antal inspektorer
besuttit den och kanske dven klivit
upp i den och trampat runt vid
“Gamla klang”. Mellan de tillfillen
da inspektor nyttjat stolen har den
2 pa senare ar burits ner till Vastgo-
tagardens kallare. Nu var sitsen sli-
ten, gyllenladret hade slappt langs
hela framkanten och éven spruckit
pé nagra stdllen. I mars i r (2023)
beslutade Landskapsforeningen att
gripa in.

Sagt och gjort, ordférande Ken-
ny Jonsson stoppade in stolen i sin
bil och for till Marta Bring, Lutha-
gens tapetserare. Bara en vecka se-
nare kom stolen ater till nationen, inte som ny - det vore
fel, men hel och ren och fortjanstfullt lagad och, som det
ser ut, full av tillforsikt infor framtiden.

PS.

Ragnar Ljunggren skrev inte bara om inspektorsstolen:
”De gamla sproda stolarna i salen var till stor del i spill-
ror. Jag ritade modell till stabila ekstolar och fick dem
billigt gjorda av en snickare pa landet och stod sjalv

en hel natt nere pa nationen och forgyllde det snidade
vastgotavapnet och namnchiffret pa ryggstoden. De star
dnnu hela i nationssalen men har sedan dess utokats
med hundratals lattransporterade sittmobilier.”

Som jag kommer ihag stod de alltid langs norrvig-
gen i stora salen och vid sittningar blev honoratiores
extra hedrade med dem. P4 baksidan kan man forsta
stolarnas funktion: seniorsstolar.

Elisabet Claesson





